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timento privado, através de uma concessio com,

CONSELHO BE MINISTROS

Resolugdo n.° 5/96
de 2 de Abrii

O Programa do Governo refere a necessidade de
incentivar ¢ melhorar as infra-estruturas dos transportes
por forma a estabelecer uma crescente circulagdo de
pessoas e bens.

Tornando-se necessdrio estabelecer a polit'ca do sector
dos Transportes, ao abrigo da alinea ¢) do n° 1 do

artigo 153 da Constituicdo da Repiiblica, o Conselko de

Ministros determina:

Unico. E aprovada a Politica dos Transportes, em anexo,
que faz parte ntegrante da presente Resolugdo.

Aprovada pelo Conselho de Ministros.

Publique-se.

O Primeiro-Ministro, Pascoal Manuel Mocumbi.

Politica dos Transportes
| — Introducdo

Para além da satisfagdo das necessidades de mobil:dade
e de deslocagdo das populagdes, os transportes dcsem-
penham papel fundamental na economia do pais permitindo
a reunido de meios ¢ factores de producao com vista a
transformacdo de matérias, brutas ¢ primas, em produtos
acabados. Os transportes perm.tem desta maneira a inte-
gracdo de todos os elementos da sociedade (pessoas e
mercadorias) em espagos geogréficos mais amplos ¢ a inte-
gragdo mais profunda das economias nacionais ¢ regionais.

Paralelamente, o sector de transportes funciona como
gerador de divisas, contribuindo para o equilibrio e me-
lhoria da balanca de pagamentos do pafs, tendo atingido
27 por cento das receitas globais em 1994. E também
um importante gerador de emprego, absorvendo 17 por
cento da forca de trabalho activa.

E neste entendimento que foram definidas as politicas
que se seguem. Pretende-se que as mesmas constituam as
bases para a definicdo dos planos e projectos de des.n-
volvimento do sector. De notar os aspectos inovadores
nestas politicas quando comparadas com as politicas ainda
vigentes, aprovadas em 1990, numa economia de mercado
amda incipiente. Sdo aspectos de viragem, em todos os
ramos, a importancia e necessidade que se reconhece a
participagdo do capital privado na criagdo e reab:litagdo
de infra-estruturas, na gestdio, por contrato ou concessio,
parcial ou total, de portos, linhas férreas e acrédromos,
e na constituicdo e exploracdo de empresas de navegag@o
aérea e maritima.



68-(6)

I SERIE — NUMERO 13

Ao Cstado fica 1eseivado o papel de facilitador, caben-
do lhe a delimgao de politicas ¢ a criagdo de ambicntes
propicios aos agentes econdém cos. Ao Estado cabe também
as aclividades que ihe sdo pidptias, nomeadamente a nor-
magda ¢ o licenciamento da actividade de transpotte e,
bem assim, a fiscalizacio ¢ controlo de todos os aspectos
alinentes ao scetor dos transpotics.

Il — Politica global dos transportes

1. Tomando em conta os objectivos do Programa do
Goveino, sdo os seguinles os principais objectivos gerais
da politica dc transportes:

—— Incentivar ¢ melhorar o transporte rodovidrio,
teitoy drio, maritmo, fluvial, lacustie e aéreo,
de forma a asseguiar ¢ facilitar as trocas intcrnas
¢ inlernacionais;

-~ Reac.ivar, mclhorar e ptiotizar o transpotte colec-
tivo d.o passageitos, quer nos centros urbanos
quer nas ,Onds 1ura s, através do aumento da
capacidade e da melhoria dos servicos piestados;

— Asscgutar que o transporte semi colectivo seja efi-
clenle ¢ sepuro atiavds de uma adequada regu-
lamentagiio ¢ fiscalizagiio;

—— Mclhorar as condicdes, os meios ¢ as infra-cstru-
turas para a curculagdo de metcadorias, com
patticular atencdo no desenvolvimento do tians.
porte matitimo de cabotagem;

-~ Transformar os coricdores de Nacala, Beira e Ma-
pulo em polos de desenvolvimento nacional
procurando mctementar o trafego inleino e ex-
teino de meicadotias e de passageiros ao longo
dos mesmos;

—~Dusenvolver as infra-cstruturas ferrovidiias e por-
tuarias, nas dreas de abrangéneia das zonas
{rancas industiiais;

—- Estabelecer para as empresas de transporte piablico
uthano de passage 10s do Lstado, politicas de
precos que possam permilir a viabilidade ope-
tacional dessas cmpiesas acravés de subsidios
dit.clos ¢ inducclos sempre que for julgado
necessdtio tendo em v sta o cardeter social dessa
actividade. Procurar para as mesmas, outias for-
mas de pestao, nomeadamente a gestado privada;

- Toinat eficientes as empresas de propricdade csta-
tal ¢ cncoiajar a sua patticipagdo cm empresas
mistas ou privadas, de acordo com os interesses
do puais,

— Promover ¢ cncorajar o desenvolvimento da par-
tictpacio do scctor privado em todos os modos
de transpotte;

— Planificat os investimentos do Estado no sector,
priotizando a 1cabilitagio e a reposicdo das
inlta-cstiututas ¢ equipamentos;

— Simpl ficar a carga butocrditica em tudo o que se
relacione com a movimentagdo de mercadorias;

-— Reforcar ¢ garantir o cumprimento de medidas de
scgurangd, de maneira a proteger vidas humanas,
bens ¢ cargas;

— Refor¢ar as medidas de seguranga dentro das infra-
-cstruturas pottudtias, ferrovidrias e aecropor-
tudiios;

- Pclo acima cxposto, as linhas mestras de cvo-
lugio do s~ctor devem ser cncontradas tendo

em aten¢do a vocacdo dos difercnles modos
de transporte e as scguintes premissas:

(i) Transporte de passageiros:

— O transporte rodovidrio serd considerado de passa-
geiros por cxceléucia, enquanto o lerrovidrio
contribuitd para o duscongest.onamento do tré-
fego urbano e peri urbano ao longy das linhas
férreas;

— O transporte aéreo, pelo seu carédcter de elcvados
custos operacionais, serd dimensionado para o
transportc de passageiros para faixas de trafego
bem defin’das, ¢m distidncias longa, ¢ em dreas
ond¢ as redes de ertiadas scjam manifestamente
dificies ou inexistenics;

— Os transportes fluvial ¢ maritimo paiticipardo na
mov:mentagdo de pessoas em travi ssias e liga-
¢ocs de ilhas e pemnsulas com a parte conti-
nental.

(ii) Transporte de carga

~— Para o transporte de cirpa serd assumido um papel
em que as modalidadcs estruturadorus do sistema
serdo as do transpotie de grandes massas, ma-
ritimo ao longe da costa, o ferioviatio no sen-
tido este-ocste ¢ o 1odovidrio no s nt do norte-
-sul ¢ patalelo & costa, O rodovidiio assumird
ainda a fungéio de alimentador, em compartici-
pagdo com o fluvial, ao garantir o escoamento
de produtos das zonas rurais e do interior do
pafs para as cidadcs ¢ para o litoial;

— O descnvolvimenw de rafra estruturas portudrias,
enticpostos, terminis de carga, armaséns c sis
temas de unitizagio e contentorizag.ao de cargas
dcvem permitir a facilitagio do tralego ¢ a
intermodalidade;

-~— O transporte fcrrovidro serd priotizado para o
escoamento da carga em trénsito de ¢ para os
pafscs vizinhos, de forma a petmitir a geragiio
de divisas no equilibrio da balanca de paga-
mentos;

~ O transportc aéreo de carga processar-sc-4 sobre-
tudo em relagdo & carga valiosa ou a bens
pereciveis, e de emeigéncia.

Il — Politica Ramal dos Transportes

1. Politica do Transporte Ferroviario:

.

— Assegurar a conclusdo da reabilitagdo das linhas
férreas que fazem paite dos grande. corredores
de trifego;

— Diligenciar a reabilitacic da linha de Sena, Cuam-
ba-Lichinga, Queliinane-Mocuba, enquanto se
potencia o transporie rodoviario, atiavés da me-
Ihotia das vias dc acesso, para transporte alter-
nativo;

— Potenciar o transporte rodovidrio, ao longo das
linhas férreas que ndo sdg cconomicamente via-
veis, mas de grande utilidade social;

-- Assegurar o aumento da eficicia ¢ da eficiéncia
operacional do sistema fertovidrio nacional, to-
mando como parinietros a screm atingidos os
indicadores internacicnais mais significativos;

Rl ol ko4 4
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— Contribuir para o fortalecimento institucional do — Incentivar a participacdo do capital privado na

operador estatal ferrovidrio, com especial énfase
na adopc¢do de modernas técnicas de gestdo nas
dreas operacional, comercial, financeira e de
recursos humanos e dando continuidade a cria-
¢do de centros de resultados nas dreas opera-
cionais desse operador visando uma descentra-
lizacdo que conduza a uma maior eficdcia e
rapidez na resolugdo das suas questdes correntes;

— Incentivar a participaciio privada na criacdo de

novas infra-estruturas ferrovidrias, e bem ass'm
na exploracéo de linhas férreas ou ramais, atra-
vés de contratos de gestdio, concessdao total ou
parcial, em parceria com o operador ferrovidrio
estatal (joint-venture);

criagdo de novas infra-estruturas portudrias e
bem assim na exploracdo de portos e das diver-
sas actividades e servicos portudrios, atiavés de
contratos de gest@o, concessdo total ou parcial,
em parceria com o operador estatal portudrio
(joint-venture);

— Promover a exploracio de termina s especializadas

através da sua concessdo total ou parcial ao
sector privado (joint-venture);

— Promover a reabilitacdo dos pequencs pottos (ter-

ciarios) e a concessdo da sua gestio a terceiros,
preferencialmente aos agentes econdmicos utili-
zadores dos mesmos. Incentivar a criacdo de
portos tercidrios pelo sector privado onde as

necessidades econdmicas o exijam;

-— Assegurar a participacio plena do capital privado
nas actividades de estiva nos portos nacionais;

—— Desenvolver uma adequada e concorrencial politica
tarifdria, em que sdo fixadas pelo Governo,
sob proposta do operador portudrio, as tarifas
referentes aos servigos domésticos, caso a em-
presa detcnha uma posigdo dominante no mer-
cado. Acompanhar a fixacfo das tarifas portua-
rias nos diversos portos e impedir a existéncia
de monopélios na defesa dos interesses pablicos;

— Desenvolver as estruturas portudrias, na area de
abrangéncia das zonas francas industriais;

- Intensificar as medidas de seguranca dentro das
infra-estruturas portudrias de maneira a proteger
os bens e cargas.

— Promover o desenvolvimento de uma adequada e
concorrencial politica tarifdria, em que séo fixa-
das pelo Governo, sob proposta do operador
ferrovidrio, as tarifas referentes aos servicos
domést cos, caso o operador detenha uma posi-
¢do dominante no mercado;

— Participar no descongestionamento do trafego ur-
bano e peri-urhano de passagciros ao longo
das linhas férreas;

— Reabilitar outras linhas e infra-estruturas necessé-
rias ao desenvolvimento do pais e que sejam
complementares as existentes.

1.1. Politica de Formacéo:

— Promovcr através do operador estatal ferroviario
a intensificacdio das accdes de formagio de qua-
dros nacionais, iniciadas na Escola Ferrov dria
e nos Centros de Formacgdo Regionais, princi-
palmente na gestdo dos servigos operacionais e
de manutencdo.

2 1. Politica de Formagio:

— Promover através do operador portudrio a intensi-
ficacdo das accCes de formacdo de quadros na-
cionais, principalmente através da Escola Por-
tudria, na gestdo dos servicos operacionais e

1.2. AcgOes de Investimento: de manuteng&o.

— Reabilitar ou dar prosseguimento i reabilitagdo das 2.2. Accdes de Investimento:
infra-estruturas dos grandes corredores de tri-
fego de Maputo, Beira e Nacala;

— Reabilitar as linhas de Sena, Cuamba-Lichinga, e
Quelimane-Mocuba;

— Reabilitar outras linhas e infra-estruturas necessa-
rias ao desenvolvimento do pafs e que sejam
complementares s existentes.

— Reab’litar as principais infra-estruturas e equipa-
mentos dos portos primdrios, secunddrios e ter-
ciérios, de acordo com um plano de investim~nto
que procure maximizar os factores de produco
e que contribuam para dinam:zar e rentabilizar
a operacdo desses portos.

. L. 3. Politica de Transporte Maritimo, Fluvial e La-
2, Politica Portuaria: custre:

— Incentivar a participacdo do sector privado na

— Aumentar a efic4cia e eficiéncia operacional do sis. 4 .
capacitacdo e desenvolvimento do transporte

tema portudrio nacional, tomando como para-

metros a serem atingidos os indicadores inter-
nacionais mais significativos nas suas diferentes
areas de intervencdo;

— Incentivar a adopcdo de modernas técnicas de ges-

tdo nas 4reas operacional, comercial, financeira
e de recursos humanos nos principais portos do
pafs, incentivando, ou dando continuidade 2
criacio de centros de resultados, visando uma
descentralizacdo que conduza com maior efic4cia
e rapidez a resolucdo dos problemas operacio-
nais correntes e concorra para uma cada vez
maijor autonomizacdo financeira, patrimonial e
administrativa dos portos;

maritimo, fluvial, lacustre e em albufeiras;

— Criar condicGes favordve's seja através de um

Fundo de Desenvolvimento da Marinha seja de
outros incentivos de modo a que a cabotagem
nacional seja realizada por navios de bandeira
mocambicana ou afretados por armador nac’o-
nal. Como medida transitéria e enquanto se
cria e fortalece a capacidade nacional, adoptar
regulamentacdo que possibilite a compra de es-
pagos para o transporte de cabotagem, por arma-
dores naciona’s, em embarcacGes pertencentes
a armadores estrangeiros que demandzm portos
mogambicanos;
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— Encorajar a pariicipagdo dos privados nacionais
na cxploragio do uaf.go maritimo, rcgional e
internac onal de modo a obter-se o maior par-
tido das conveng3es internacionais sobre partiltha
de trafego;

— Piemover a facilitagdo do trafego maritimo através
da simplif cacdo ¢ uniformizagdo das formali-
dades ¢ procedimentos no despacho de (mbar-
cagles;

-— Promover a participagio do sector privado nas
ligagOes maritimas entre Maputo Catembe, Ma-
puw.o-Inhaca, Maxixc-Inhambane, Beita-Bazi,
Quel manc-Ricamba, Quelimans-Chinde, So-
pinho-Macuse, ¢ Nacala-Nacala-a-Velha, ¢ outras
ligacdes julgadas necessdrias;

— Garantir a reabilitagdo das infra estruturas de pe-
quena cabotagem tais como pontdes, cais de
acostagrm e p.quenos terminais ¢ outras de
amb to local;

— Assegurar uma aplicacio eficaz das normas ineren-
1cs | segutanga maritima, {iscalizagdo maritima,
ajudas a4 navegacdo, sinalizacio maritima, € de
ptevengiio & poluicdo marit ma;

— Garantir que os canais de accsso aos ‘'portos e
bacias de manobras de navios sejam nav. gaveis;

— Inc ndvar a patticipagdo do sector privado nas
activ dades de construgiio, reparagdo € manu-
tengdio naval.

3.1. Politica de Formacgao:

— Promover accoes de formagdo maritima, através
da Lscola Pottudria, Ndutica e outtas em vérios
niveis, de acoido com as necessidades ¢ especia-
lidadcs.

3.2. Acgoes de Investimento:

— Reabilitar ¢ ct’ar infra estruturas de acostagem para
o transpoilc maritimo dc pequena cabotagem,
de acordo com as priotidades a definii em
conjunio com Os governos provinciais;

— Assegurar a rcab.! tag@o, implanta¢io ¢ manutengio
dus mcics ¢ cquipamentos, ajudas & navegagio;

— Promover a aquisigdo, através dos érgdos compe-
tentes de meios n.octssarios para a seguranga
matitima ¢ salvaguarda dc vidas.

4. Politica de Transporte Rodoviario

4.1 Politica do Transporte Urbano de Passa-
geiros:

-—— Desenvolver o transporte de passageiros com prio-
vrdade para o transporte colectivo;

— Asscguiat o tianspotte publico de passageiros nos
gandes centros urbanos, através das empresas
publicas as quais poderdo entrar em esquemas
de gestdo privada, se tal for aconselhdvel, aten-
dendo ao cardcter social da sua operagao, definir
uma politica tarifdria consentéinea;

—- Garant r através das institui¢d. s apropriadas a se-
guranca 1odovidtia no transporte de pessoas;

— Assegurar o licenciamento de agentes econémicos
privados, para a exploracio de rotas internas
¢ periféricas aos centros urbanos de acordo
cota os fluxos cxistentes.

4.2. Politica do Transporte Semi-Culectivo de
Passageiros:

— Incentivar o descnvolvimento do sector privado
nos scgmentos de trafego ondc haja falta, ou
inadequagéo do transporte colectivo de passa-
geiro;

~— Garantir a seguranga 1odovidria no transporte de
pessoas;

—- Incentivar a transforma¢do do transporte Semi-
-Colectivo de Passageitos em cmpresas de trans-
porte colectivo, devidamenle estruturadas.

4.3. Politica do Transporte Interurbano de Pas-
sageiros:

— Promover a criagio de empresas de transporte
inteturbano;

— Assegurar que o transporte internacional seja rea-
lizado com base no previsto nos acordos bila-
turais celebrados com os paises vizinhos:

— Garantir a seguran¢a 1odovidria no transporte in-
terurbano de passageiros;

— Promover, em coordenagio com as entidades locais,
a criagdo dec terminai, de passageiros nas prin-
cipais cidades do pais, com énfase para Maputo,
Beira e Nampula.

4.4. Politica do Transporte de Carga:

— Encorajar e promover a criagdo de terminais para
mercadorias nas perifi rias das cidad«s, visando
evitar a circulagio de veiculos de grande porte
nas vias urbanas;

— Promover a criagfio de redes de assisténcia técnica
privadas nas diversas regides do pafs.

4.5. Politica de Assisténcia Técnica ao Equi-
pamento Rodoviério:

-— Assegurar quc o licenciamento da actividade de
assisténcia técnica seja concedido apenas aos
agentes econOmicos que possuam oficinas de
manuten¢io e reparagéo aprovadas, d v damente
apetrechadas de mdquinas e ferramentas em
conformidade com a regulamentagio aplicavel;

— Assegurar, através de mcios préprios de fiscaliza-
¢do, que as empresas dc assisténcia técnica au-
torizadas, tenham, por um perfodo nunca infe-
rior ao compromisso assumido pelo fabricante,
um cstoque de pegas e sobressaleni:s,

— Facilitar aos representantes de marcas instalarem-se
nas diversas provincias do pais, seja através da
abertura de delegagics, ou do sub-agenciamento
autor.zado das suas actividades;

— Promover a racionalizagiiv das marcas dos veiculos
automdveis.

4.6. Politica do Transporte ndo Motorizado:

— Promover o uso do transporte ndo motorizado (bi-
cicleta) nas cidadcs, como complemento do
transporte urbano através de mecanismos de
facilitagdo da sua aquisicfio a grupos alvos pre-
viamente determinacdos;

—— Promover também o uso do transportic nio moto-
rizado (bicicleta, veiculo de tracg@o animal) nas
zonas rurais, visando facilitar a locomogiio ¢ a
distribui¢io de morcadorias nas diveisas regidcs
do interior do pais.
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4.7. Politica de Formacao:

— Incentivar e assegurar a melhoria do ensino minis-
trado nas escolas de condugdo procedendo 2
acgdes de fiscalizagdo permanente do pessoal
envolvido no processo ensino-aprendizagem, de-
signadamente alunos, instrutores € examina-
dores, e bem assim dos veiculos e materiais
de ensino;

— Incentivar os transportadores de carga nacionais
a uma maior formagio em logistica e gestdo
de transporte, para participar mais eficazmente
no actual meio concorrencial;

~— Incentivar e promover a formagdo de técnicos de
transportes, gestores, fiscais e outros.

4.8. Acgdes de Investimento:

— Reabilitar ¢ aumentar as frotas de transporte pi-
blico urbano nas cidades de Maputo, Beira e
Nampula;

— Adquirir autocarros para o transporte ptiblico co-
lectivo de passageiros para os grandes centros
urbanos onde os operadores privados ndo se
tenham ainda estabelecidos.

5. Politica da Aviacédo Civil

5.1. Politica de Navegacido Aérea:

[N

— Garantir seguranga & navegagdo aérea através de
programas que visem o estabelecimento ¢ a ma-
nutencdo dos sistemas de ajuda & navegagdo,
comunicagd<s aeronduticas, sinalizagdo e luta
contra incéndios;

— Promover o desenvolvimento e extensdo da rede
aeroportuédria nacional, considerando para isso
a possibilidade da participacdo do empresariado
privado nos investimentos e exploragdo dos ae-
rédromos;

~— Promover a intervengdo de operadores econémicos
especializados, nos diferentes sub-sectores da
aviag@o civil;

— Promover a actualizagdo sistemética dos mecanis-
mos de célculo e fixagdo das taxas aeroportus-
rias e de navegacido aérea de forma a assegurar,
progressivamente, a autosuficiéncia das orga-
nizagSes aeroportudrias, porém dentro dos limi-
tes aceitdveis para a prestagio deste tipo de
servigo;

— Explorar os servigos de ordenamento e controlo do
trafego aéreo através de uma unica organizagio
em regime de exclusividade,

5.2. Politica de Transporte Aéreo Doméstico:

~ Promover a exploragdo dos servigos de transporte
aéreo de pessoas e bens, nos regimes regular
e ndo regular, observando o critério de licen-
ciamento ou concessdo feito com base na espe-
cialidade, 4rea geogrifica ou rotas;

— A cexploracdo da rota na linha dorsal que dne os
pontos Maputo — Beira — Quelimane — Nam-
pula — Pemba, e o sentido inverso, assegurando
as ligagoes com Lichinga e Tete, observard o
critério de concurso pidblico entre empresas na-
cionais, gozando de exclusividade durante o pe-
rfodo de concessdo;

— A exploragdo das rotas domésticas ndo incluidas
no ponto anterior, poderd ser feita por dife-
rentes empresas nacionais devidamente licen-

ciadas.

5.3. Politica de Transporte Aéreo Regional e
Internacional:

— Os acordos bilaterais de transporte aéreo assinados
pela Repiblica de Mogambique poderdo obser-
var o crédito de multi-designagio de empresas
sempre que as circunstincias se mostrarem b.la-
teralmente vidveis;

— A exploragdo das rotas regionais observard, em
principio, o critério de uma empresa designada
por cada rota e por especialidade, isto é, servigo
de passageiros, servigo de carga ou ambos; tais
rotas poderdo ser exploradas por mais de uma
empresa a partir de um certo volume de trifego
a ser decidido caso a caso pela autoridade aero-
niutica;

— A exploragdo das rotas internacionais obsetvard o
critério de exclusividade concedida a uma tnica
empresa nacional;

— A designagiio de uma empresa para a exploragdo de
uma rota regional ou internacional observard
o critério do concurso piblico entre empresas
nacionais da especialidade, com comprovada ex-
periéncia no mercado doméstico. Os requisitos
dos concursos serdo definidos pela autoridade
aerondutica por regulamentagdo prépria.

5.4. Politica de Formacao:

— Promover as acgGes de formagdo e reciclagem de
quadros nacionais nas dreas de pilotagem, meca.
nica de aeronaves, controlo de trifego aéreo
e de gestdo, para os servigos administrativos, co-
merciais, operacionais e de manutengo;

— Promover a formagdo bisica de técnicos de pro-
fissGes complementares do ramo, tais como: pes-
soal navegante de cabine, despachantes de tra-
fego e outros.

5.5. AcgGes de Investimento:

~

— Melhorar a seguranca & navegacio aérea através
da reabilitagdo e manutengéo dos sistemas de
ajudas 4 navegagio e comunicagdes aerondu-
ticas;

— Melhorar os servigos de luta contra incéndios, atra-
vés da reabilitagdo dos quartéis de bombeiros
existentes nos aeroportos, recuperagio das via.
turas existentes, e aqu'sicdo de novas viaturas,
fatos, ferramentas ¢ outros equipamentos:

— Melhorar a capacidade de conservagéio dos aero-
portos, através de assisténcia técnica especifica,
treinamento do pessoal e aquisigdo de equipa-
mento adequado;

— Elaborar estudos técnicos, reabilitar € adquirir equi-
pamentos para as ireas de movimento, através
de um programa faseado de reabilitagdo para
sete aeroportos (Maputo, Beira, Nampula, Que-
limane, Pemba, Tete, Lichinga);

— Melhorar a seguranga da aviagfo, através de assis-
téncia técnica para o treinamento do pessoal,
e aquisico de equipamentos operacionais;
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— Priorizar a reabilitagdc dos aerédromos da Ponta
do OQuro, Inhambane ¢ Vilanculos, principal.
mente as dreas de manobra e edificios sem
descurar os dcmais aerddromos.

[ —— aaE————

Resolucio n° 6/96
de 2 de Abril

O Programa do Governo refere a necessidade de
incentivar ¢ melhorar as infra-estrututas das comunicagdcs,
reconhecendo a importdncia que o sector tem para a
crescente necessidadu de troca de informagles a nivel
nacional ¢ internacional.

Tornando-se necessdrio estabelecer a politica do sector
das Comunicagdes, ao abrigo da alinca e) do n° 1 do
artigo 153 da Constituigdo da Reptblica, o Conselho de
Ministros dctermina:

Unico, I aprovada a Politica das Comunicagdes, em
anexo, que faz parte integrante da presente Resolugdo.

Aprovada pelo Conselho de Ministros.
Publique-se.

O Primeiro-Ministro, Pascoal Manuel Mocumbi.

Politica das Comunicacoes
1. Introducgio

O desenvolvimento econdmico e social do pais pressupoe
a existéncia de um etic.ente servigo de comunicagdes quc
satisfaga a necessidade de troca de informagdo, de ambito
aberto ou cstritamente interpessoal. A configuragdo gco-
gratica do pais e a insuficiente rede de estradas exigem
um csforgo ainda maior do Estado no sentido de aumentar
gradualmente a cobertura da rede de telccomunicagbes e
correios, dotando-a de tecnologias apropriadas.

Ao Estado cabera a superintendéncia, fiscalizagdo e nor-
magho do sector, cabendo-lhe estabeleccr as linhas estra-
tégicas de oricnlagdo e desenvolvimento da rede de infra.
-cstruturas dos véiios sistemas de telecomunicagBes civis,
mcluindo os de teledifusfio, visando satisfazer as necessi-
dades do desenvolvimento sécio-econémico, da defesa na.
cional, da seguranca interna e da protecgdo civil, entre
outros.

I1. Politica de Comunicac¢des

1. Politica das Telecomunicacdes:

— Restabelecer a rede telefénica rural ¢ desenvolver
o sector das telecomunicagles, para facilitar o
contacto entre as pessoas € Os servigos no ter-
ritdrio nacional e com o estrangciro;

— Aumentar a cobcttuta das telecomunicagles, me-
lhorando e/ou mantendo a qualidade dos ser-
vigos;

— Acompanhar as tarifas dos servi¢os nacionais pres-
tados pelo operador nacional de telecomunica-
¢oes, quando ¢m regime dec exclusivo, sendo as
mesmas fixadas pelo Governo scb proposta do
operador nacional;

— Acompanhar as tarifas dos servigos internacionais
prestados pelo operador nacional de telecomuni-
cacCes, sendo as mesmas fixadas internamente
por ele tendo em consideragdo as recomendagdes

dos organismos internacionais e os acordos csta.
belecidos com opciadores congéneres no estran-
geiro;

— Contribuir em conjunto com o operador nacional
de correios, para o desenvolvimento do scctor
das comunica¢des, aprofundando a complemen-
taridade das suas actividades ¢ as sinergias ne-
cessdrias para o desenvolvimento comum;

— Descnvolver ac¢dcs de formagdo profissional com
objectivo dc¢ elevar e adaptar o qualificagdo
profiss'onal dos scus trabalhadores a novas téc.
nicas ¢ métodos de¢ gestdo, assim como facilitar
a promocdo intetna e a mobilidade funcional
dos trabalhadores; e

— Promover a participacdo do sector privado na ex-

ploragdo dos servigos complementares e de valor
acrescentado das telecomunicagtcs.

1.2. Acgbes de Investimento:

— Reabilitar ¢ automatizar a rede de telecomunica-
¢Ocs rurais;

—- Completar a digitaliza¢@o da rede nacional de tele-
comunicagdes;

— Expandir a rede nacional de telecomunicagCes, em
cspecial as zonas urbanas e periurbanas das
grandes cidades;

— Alargar a rcde de trunsmissdo de dados as prin.
cipais cidades; e

— Expandir a rede pablica de telecépin,

2. Politica dos Correios:

—— Reabilitar a rede postal rural, como factor de
estabilizac@io da populagdo no campo e de reac-
tivagiio do coméicio rural;

-— Aumentar a cobertura dos correios, incluindo a
prestagdo de scrvicos financeiros, melhorando
¢/ou mantendo a qualidade dos servigos;

—— Contribuir em conjunto com ¢ operador nacional
de telecomunicagdes para o desenvolvimento do
sector das comunicagdes, aprofundando a com-
plementaridade das suas actividad.s e as siner-
gias necessirias ao desenvolvimento comum; e

— Desenvolver ac¢bes de formagao profissional com
o objectivo de elevar ¢ adaptar o ualificagdo
profissional dos scus trabalhadores a novas téc-
nicas e métodos de gestdo, assim (oo facilitar
a promog¢do interna ¢ a mobilidade dos tra-
balhadores.

2.1. Accoes de Investimento:

— Reabilitar a redc postal rural;
— Introduzir novos servigos postais;
—- Reabilitar as instala¢d.s no interior do pais.

ettt

Resolucdo n° 7/96
de 2 de Abrit

O Programa do Governo atribui as actividades
seteoroldgicas papel de destaque na economia nacional
nomeadamente pela previsdo de tempo, actividade crucial
para a agricultura e para a navega¢io, aérea e maritima.



